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9. Trecie a remeňové prevody
Obvodová sila sa prenáša trením medzi navzájom pritláčanými kolesami. Trecie prevody môžu byť:

· so stálym prevodovým pomerom

· s plynule meniteľným prevodovým pomerom
Výhody:

· pokojný a takmer nehlučný chod v dôsledku trecieho obloženia

· nie sú potrebné ťažné členy, ako reťaz alebo remeň

· malá vzdialenosť osí – úspora miesta, menšia hmotnosť skrine
· vymeniteľnosť trecieho obloženia (veľká trvanlivosť)

· pritláčaním a uvoľňovaním kotúčov môže prevod zároveň spĺňať i funkciu ovládanej spojky

· otáčky sa môžu meniť za chodu stroja a pri malom zaťažení

· rázy v prevode sa vyrovnávajú preklzávaním trecích kolies

Nevýhody:

· veľký tlak na hriadele a ložiská

· nestálosť prevodového pomeru

Trecie prevody sa používajú:

· na prenášanie menších a stredných výkonov

· na pohon rôznych prístrojov

· na pohon trecích lisov
Trecie kolesá:

· čelné (valcové)

· lícne

· kužeľové

· kolesá s klinovou drážkou (na prenos väčších krútiacich momentov)

Materiály trecích kolies:

1) kalená oceľ – kalená oceľ umožňuje prenášať väčší výkon pri menších stratách a väčšej trvanlivosti

2) guma – oceľ alebo liatina vystačí si s malými prítlačnými silami, má veľmi tichý chod

3) ostatné materiály na dvojice ozubených kolies majú účinnosť medzi predchádzajúcimi dvojicami. Veľmi často používaná dvojica je fíber – oceľ alebo liatina.
Konštrukcia kolies:

· čelné koleso s gumovým obložením

· lícne koleso s gumovým obložením

· kužeľové koleso so xylolitovou vložkou

· kužeľové koleso so sivej liatiny

Prenášaný výkon je obmedzený:

· preklzávaním

· otlačením

· opotrebením (trvanlivosť)

· ohriatím s zadretím

Pri vymeniteľnom obložení sa vložky, prípadne obloženia vložia do vybraní v kolesách, kde sa priskrutkujú alebo prilepia. Obloženie z gumy možno tiež privulkanizovať. Pri kolesách z mäkkých materiálov sa vyvíja značné teplo, ktoré sa musí odvádzať, aby sa obloženie nepoškodilo. Pre lepší odvod tepla sa robia trecie plochy delené.
Na zachovanie stálych trecích vlastností je nevyhnutné trecie plochy chrániť proti prachu a nečistotám, pri súčasnom zaistení dostatočného odvodu tepla. Pri nemazaných prevodoch treba udržiavať trecie prevody suché.
Remeňové prevody
Krútiaci moment z hnacieho hriadeľa na hnaný sa prenáša pásom, ktorý je opásaný okolo remeňových kotúčov (remeníc), naklinovaných na hriadeľoch. 
Remeňové prevody sa používajú :

· na menej presné prevody

· na veľkú a strednú vzdialenosť osí hriadeľov

· v strojárstve
· v presnej mechanike

· lekárskej technike

·  vysokofrekvenčnej technike

· elektrotechnike

Výhody:

· jednoduchá a lacná výroba, ľahká údržba

· možnosť súčasne poháňať niekoľko hriadeľov

· tichý chod

· zachytávajú a tlmia nárazy pružnosťou pása

· chránia pracovné stroje pred preťažením

Nevýhody:

· väčšie tlaky na ložiská v dôsledku potrebného predpätia pása

· nevyhnutný sklz pása

· ťažné elementy z niektorých materiálov musia mať zariadenie pre dodatočné napínanie, pretože sa trvale predlžujú

· zlá odolnosť voči vysokým teplotám, vlhkosti, prachu, nečistotám a oleju

      Druhy remeňových prevodov:

Otvorené opásanie – má rovnobežné hriadele, zmysel otáčania hriadeľov je rovnaký. Pri väčších vzdialenostiach osí hriadeľov je treba, aby horná časť pása bolo ochabnutá a dolná časť napnutá.
Skrížené opásanie – má rovnobežné hriadele, ktoré sa otáčajú opačným smerom. Má väčší uhol opásania. Nehodí sa pre veľké rýchlosti a pre široké pásy. Vzdialenosť osí môže byť väčšia.
Poloskrížené opásanie – má mimobežné hriadele. Majú jeden zmysel otáčania. Pás musí na oba kotúče v ich stredných rovinách. 
Otvorené opásanie s napínacou kladkou – má rovnobežné hriadele. Používa sa pri veľkých prevodových pomeroch a pre malé vzdialenosti. Napínacia kladka sa montuje do ochabnutej časti pása v blízkosti malého kotúča. Napínacia kladka je k pásu pritláčaná buď závažím alebo pružinou.
      Ťažné členy

Remene môžu mať obdĺžnikový, lichobežníkový alebo kruhový prierez. 

Ploché remene

Konštrukcia: ťažnú vrstvu, ktorá prenáša a zachytáva obvodovú a odstredivú silu, a stykovú vrstvu, ktorou sa prenáša trecia sila z remenice na ťažnú vrstvu.
a) Používané remene:

b) ťažnú vrstvu tvorí uzavretá tkaná jednoduchá tkanina z polyamidných alebo polyesterových vlákien, jednostranne alebo obojstranne pokrytá gumou alebo polyuretánom.

c) ťažnú vrstvu tvorí viac vrstiev bavlnené, polyamidové alebo polyesterové tkaniny, ktoré sú prevulkanizované a spojené gumou alebo balatou. Stykovou vrstvou je buď guma alebo balata.
d) ťažnou vrstvou sú uzavreté skrútené vlákna z polyamidu alebo polyesteru uložené v gume alebo polyuretáne s jednostrannou a obojstrannou stykovou plochou z elastómeru (guma, polyuretán) alebo chrónitej usne.
e) ťažná vrstva je zo zakrytých polyamidových prameňov rôznych hrúbok, jednostranne alebo obojstranne obložených stykovou vrstvou z elastómeru alebo chromitej usne.
Klinové remene
Sú najčastejšie uzavreté (bezkoncové) lichobežníkového prierezu, gumové so zaliatou vystužovacou vložkou, ktorá zvyšuje pevnosť remeňa. Pracovné časti sú len bočné plochy. 

Klinové remene sú:

Remene Rekord – sú klasického prierezu, sú vhodné najmä na pohony ventilátorov a rýchlobežných strojov s vyššími obvodovými rýchlosťami. Textilná ťažná časť je vytvorená povrazcami zo syntetického hodvábu.

Remene Industrial – sú klasického prierezu, sú vhodné na pohony priemyselných strojov na prenášanie vyšších výkonov pri obvodových rýchlostiach do 25 m/s. textilnú ťažnú časť tvorí niekoľko vrstiev kordovej tkaniny zo syntetického hodvábu. 
Úzke remene – majú podobnú konštrukciu ako remene Rekord. Prenášajú pri malých prierezoch veľké výkony pri vysokých rýchlostiach. To umožňuje polyesterový lanová kord v textilnej časti a polyamidový obalový textil. 

Široké ozubené remene – používajú sa pre variátory. Zuby na vnútornej strane zvyšujú ohybnosť remeňa. 

Remenice

Kolesá majú obvykle tri časti:

· náboj

· dosku alebo ramená 

· veniec

Materiály remeníc:

Odliate remenice sú zo sivej liatiny, rýchlobežné sú z ocele na odliatky, menšie remenice z hliníkových zliatin. Oceľové remenice väčších priemerov sa zvárajú z oceľových plechov, kútovými zvarmi, vylisované polovýrobky sa spájajú bodovými zvarmi. Celkom malé remenice pre klinové remene sa vyrábajú z plastov. 
Napínací mechanizmus

Aby mohli remene prenášať medzi kotúčmi obvodovú silu, musia byť dostatočne pritláčané ku kotúčom. Pritláčanie sa dosiahne predpätím ťažného elementu. Existujú 4 spôsoby napínania remeňov:
1) skrátenie remeňa pri nezmenenej vzdialenosti osí

2) pri stálej vzdialenosti osí je treba remeň napínať napínacími kladkami vloženými do ochabnutej časti bližšie k menšej remenici. Vhodné pri veľkých remeňových pohonoch. Prítlačná sila napínacej kladky sa môže dosiahnuť závažím alebo pružinou. 
3) Zväčšenie vzdialenosti osí

4) Samonapínanie

Namáhanie remeňa

Remeň je namáhaný ťahom od sily v remeni a do odstredivej sily a ohybom pri navíjaní na remenicu. Pre namáhanie remeňa ohybom je rozhodujúca ohybová frekvencia, ktorá udáva, ako často sa remeň ohne na remenici za jednotku času. 
Remeň po remenici čiastočne kĺže, aj keď je dobre napnutý. Stratu výkonu spôsobuje tuhosť remeňa, trenie remeňa na kotúčoch, odpor vzduchu a trenie v ložiskách. 

Montáž a demontáž

Remenice sa spravidla lisujú na hriadeľ s malým presahom a často sa ešte poisťujú perami. Obe remenice musia ležať v jednej rovine, inak by nastalo pri plochom remene spadávanie a pri klinovom nadmerné opotrebenie. Pri väčších rýchlostiach treba remenice vyvážiť. 
Nasadzovanie uzavretého remeňa

Plochý remeň sa najprv navlečie na malú remenicu a potom sa pri miernom pootočení natiahne na veľkú remenicu. Klinový remeň musí v drážke správne sedieť, nesmie sa teda použiť ani menší, ani väčší prierez remeňa. Klinové remene sa nasadzujú pri zmenšenej osovej vzdialenosti a potom sa napínajú.

