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19. Ventilové rozvody SM, príprava zmesi, spúšťanie
Rozvody spaľovacích motorov
Rozvody spaľovacích motorov sa používajú na ovládnutie vstupu pracovnej látky do valca a na dokonalý odvod spalín. 

Druhy rozvodov:

· ventilový

· posúvačový

· piestový

Ventilové rozvody
Používajú sa pri štvortaktných motoroch. Druhy ventilových rozvodov sa líšia podľa usporiadania a umiestnenia častí rozvodu. 
Rozvod SV – je najjednoduchší, má malé pohybujúce sa hmoty. Nevýhody: obťažné nastavovanie vôle, zlý prístup k zdvíhadlám a nízky kompresný pomer vplyvom nevhodného kompresného priestoru.

Rozvod OHV – má väčšiu hlučnosť a väčší počet súčiastok s priamočiarym vratným pohybom – veľké zotrvačné sily v rozvode. Výhodou je jednoduché usporiadanie a ľahké nastavovanie vôle ventilov. Je vhodný pre motory s menšími otáčkami. 
Rozvod OHC – vačkový hriadeľ umiestnený na hlavách valcov je poháňaný buď prevodným hriadeľom rozvodu, reťazou alebo ozubenými kolesami. Používa sa pri motoroch  väčšími otáčkami. 

Rozvod F – je kombináciou rozvodu OHV a SV. 
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	Ventilové rozvody spaľovacích motorov

a) rozvod SV

b) rozvod OHV

c) rozvod OHC


Ventilové rozvody majú tieto časti:
Vačky – riadia priebeh otvárania a zatvárania ventilov. Otváranie sa riadi priamo vačkou, zatváranie sa uskutočňuje pomocou pružiny. Vačky sa rozdeľujú:

· tangenciálne 

· s vypuklými alebo vydutými bokmi

· harmonické

Zdvíhadlá ventilov – prenášajú pohyb z vačiek na ostatné časti rozvodu.
Rozvodové tyčky – prenášajú pri rozvode OHV pohyb zo zdvíhadiel na vahadlá. 

Vahadlá ventilov – prenášajú z rozvodu OHV pohyb z rozvodovej tyčky na ventil, pri rozvode OHC z vačky na ventil. 

Pružiny ventilov – udržiavajú požadovaný priebeh rýchlostí a zrýchlenia zdvihu ventilov pri ich zatváraní. 

Ventily – úlohou ventilov je otváranie a zatváranie plniacich aj výfukových prierezov v pracovnom priestore valca. Musia odolávať tepelnému aj mechanickému namáhaniu, musia byť pevné aj pri vysokých teplotách, nesmú sa vplyvom teploty deformovať a podliehať oxidácii, musia odolávať opotrebeniu a nesmú byť kaliteľné pri prudkom ochladení. 
Časovanie ventilového rozvodu štvortaktných motorov
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	Tlakový a kruhový diagram časovania štvortaktného zážihového motora


Posúvačové rozvody
Výhodou je dobré plnenie valcov, odpadá tepelné namáhanie výfukových ventilov a možno zväčšiť kompresný pomer. Nevýhodou uje zhoršený prestup tepla a obťažné utesnenie a chladenie. 

Piestové rozvody
Piestové rozvody sa uplatňujú pri dvojtaktných motoroch. Nasávací, prepúšťací aj výfukový kanál je umiestnený v stene valca a otvára sa piestom. 

Príprava zmesi pri zážihových motoroch

Pred vstupom do spaľovacieho priestoru valca musí byť palivo čo najjemnejšie rozprášené a súčasne zmiešané so vzduchom v požadovanom pomere pri všetkých režimoch chodu motora. 
Pri plynných palivách sa zmes plynu so vzduchom vytvára v zmiešavačoch. 

Pri motoroch na kvapalné palivá sa palivo privádza z palivovej nádrže cez čistič paliva ku karburátoru samospádom alebo palivovým čerpadlom, najčastejšie membránovým. 
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	Palivová sústava zážihového motora

1) palivová nádrž

2) čistič paliva

3) palivové čerpadlo

4) karburátor


Karburátor slúži na prípravu zmesi. Pomer hmotnosti paliva k hmotnosti vzduchu v zmesi sa nazýva zmiešavací pomer, ktorý je pre dokonalé spaľovanie benzínu 1:15. zmiešavací pomer závisí od zaťaženia motora. 
Sýtič sa používa na vytvorenie bohatej zmesi pri roztáčaní studeného motora. 

Akceleračná pumpička sa používa pri karburátoroch pre vozidlové motory. Pri prudkom stlačení pedála vstrekne do nasávacieho potrubia určité množstvo paliva. 

Obohacovač zabezpečuje obohatenie zmesi pri plnom zaťažení motora. 

Priamy vstrek benzínu do nasávacieho potrubia alebo do pracovného priestoru valca odstraňuje nevýhody prípravy zmesi v karburátoroch. Používa sa najmä pri vozidlových a leteckých motoroch s veľkým špecifický výkonom.
Zapaľovanie pri zážihových motoroch
Stlačená zmes sa zapaľuje elektrickou iskrou teploty asi 8000 K. Iskra preskakuje pri napätí 15 000 až 20 000 V medzi vzájomne odizolovanými elektródami zapaľovacej sviečky. 
Akumulátorové zapaľovanie

Akumulátorové zapaľovanie sa skladá z primárneho a sekundárneho obvodu. Prúd z akumulátora preteká primárnym vinutím cievky, prerušovačom a kostrou motora. Jeho prerušením sa indukuje v sekundárnom vinutí cievky vysoké napätie. Prúd zo sekundárneho vinutia cievky sa privádza rozdeľovačom v predpísanom poradí ku sviečkam. 
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	Akumulátorové zapaľovanie

1) akumulátor

2) vypínač

3) regulačné relé

4) alternátor

5) zapaľovacia cievka

6) prerušovač

7) kondenzátor

8) rozdeľovač

9) zapaľovacia sviečka

10) kostra


Tranzistorové zapaľovanie

Najjednoduchšie zapaľovanie je s jedným tranzistorom.

